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Abstract of EP1071297 

The controllable device (1 1-13) has a control field via which a user can produce and/or alter available 
operating states of the device. A decision arrangement is provided that prevents or allows defined 
operating states using received data. The controllable device is suitable for receiving and/or transmitting 
data and has an arrangement for detecting situations and/or states in which the device is to be operated 
and for passing these to the decision arrangement. 
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(54) Bestimmung der Betriebszustande eines bedienbares Gerats 

(57) Im Stand der Technik sind eine Vielzahl von 
bedienbaren Geraten 11, 12, 13 bekannt, die uber ein 
Bedienfeld 14 verfugen, uber welches ein Nutzer des 
Gerats 11, 12, 13 vorhandene Betriebszustande her- 
steilen und/oder verandern kann. Da die manuelle 
Bedienung oftmals sehr aufwendig 1st und auch in 
Situationen, in denen die Aufmerksamkeit eines Nut- 
zers durch anderweitige Umstande ausgelastet ist, zu 
Ablenkungen fuhrt, liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde eine Anordnung anzugeben, welche den 
Bedienungskomfort steigert und gleichzeitig die durch 
die Gerate 11,12, 13 verursachte Ablenkung reduziert. 
Diese Aufgabe wird dadurch gelost, dass eine Entschei- 
dungsanordnung 15 vorhanden ist, welche anhand von 
empfangenen Daten bestimmte Betriebszustande des 
bedienbaren Gerats 11, 12, 13 spent oder freischaltet. 
Dies kann beispielsweise so aussehen, dass ein in 
einem Fahrzeug 10 eingebautes Mobiltelefon 11 ab 
einer bestimmten Geschwindigkeit des Fahrzeugs 10 
keine Anrufe mehr ^durchschalter oder das Telefonie- 
ren aus dem Fahrzeug 10 heraus unterbindet 
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Beschreibung 

Technisches Gebiet 

[0001] Die Erfindung bildet einen Beitrag zursiche- 
ren und/oder komfortablen Nutzung von bedienbaren 
Geraten in oder unter Gegebenheiten, die die Aufmerk- 
samkeit eines Nutzers anderweitig auslasten. 

Stand der Tech nik 

[0002] Im Stand der Tech nik sind eine Vielzahl von 
bedienbaren Geraten bekannt, die jeweils uber ein 
Bedienfeld verfugen, uber welches ein Nutzer des 
Gerats vorhandene Betriebszustande herstellen 
und/oder verandern kann. Als Beispiele fur derartige 
Gerate seien nurTelefone oder Musikanlagen genannt. 
Diese Gerate zeichnen sich dadurch aus, dass zur Her- 
stellung und/oder Vera nde rung von Betriebszustande n 
mindestens ein Kopf oder eine Taste bedient werden 
muss. Dies mag noch hinnehmbar sein, wenn der Nut- 
zer dem bedienbaren Ge rat die uneingeschrankte Auf- 
merksarnkeit schenken kann. Vielfach ist es aber so, 
dass durch anderweitige Vorgange oder Umstande der 
Nutzer dem bedienbaren Gerat gar keine Aufmerksam- 
keit schenken will oder kann. Ist beispielsweise ein Tele- 
fon oder eine Musikanlage in einem Fahrzeug installiert, 
ist es vom Sicherheitsaspekt her kaum nachvollziehbar, 
wenn der Fahrer wahrend des Betriebs Fahrzeugs den- 
noch telefoniert oder eine Kassette wechselt. 
[0003] Neben dem Sicherheitsaspekt ist auch bei 
vielen bedienbaren Geraten der Komfortaspekt wenig 
ausgebildet. So wird beispielsweise in einem Fahrzeug, 
welches mit einem test eingebauten Telefon versehen 
ist, von einem Nutzer, wenn er eine Rufumleitung 
wunscht, eine entsprechende Eingabe verlangt. Dies 
wird oftmals als lastig empfunden und daher unterlas- 
sen. Dieses Unterlassen ist abgesehen von der nicht 
gegebenen Erreichbarkeit folgenlos. Anders verhalt es 
sich aber, wenn ein Nutzer sein Mobiltelefon oder Lap- 
tops versehentlich an Orten benutzt, an denen bei- 
spielsweise aus Sicherheitsgrunden die Benutzung von 
derartigen Geraten verboten ist. 

[0004] Auch ist es kaum nachvollziehbar, dass bei 
Mobiltelefonen samtliche eingehenden Gesprache an 
den Nutzer weitergegeben werden. Dies mag in der 
Mehrzahl der Falle wunschenswert sein, kann aber im 
Einzelfall etwa dann zu Problemen fuhren, wenn bei- 
spielsweise wahrend einer geschaftlichen Besprechung 
auch Privatgesprache an den Nutzer „durchgestellt" 
werden. 

[0005] Auch wenn sich die in diesem Zusammen- 
hang dargestellten Probleme nur auf Telefone und 
Musikanlagen beziehen, sei der Vollstandigkeit halber 
darauf hingewiesen, dass diese Probleme auch bei 
anderen bedienbaren Geraten gegeben sind. So ist bei- 
spielweise die Einstellung der Klimaanlage oder des 
Navigationssystems wahrend einer Autofahrt ebenso 



gefahrlich, wie der Betrieb des Autotelefons. 
[0006] Daher liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, ein bedienbares Gerat anzugeben, welches 
zum einen sowohl den Sicherheits- als auch den Kom- 
5 fortaspekt be rucks ichtigt. 

Darstellung der Erfindung 

[0007] Diese Aufgabe wird mit den in Anspruch 1 
io angegebenen Merkmalen gelost Vorteilhafte Aus- und 
Weiterbildungen der Erfindung sind den Anspruchen 2 
und 3 entnehmbar. 

[0008] Ist gemaR der Erfindung eine Entschei- 
dungsanordnung vorhanden, welche anhand von emp- 

15 fan gen en Daten bestimmte Betriebszustande des 
bedienbaren Gerats sperrt oder freischaltet, konnen 
anhand der Daten ermittelte gefahrliche Situation en 
dazu fuhren, dass beispielsweise bestimmte Betriebs- 
zustande nicht mehr ausgefuhrt werden konnen 

20 und/oder die manuelle Betatigung des Bedienfeldes 
unmoglich wird. Letzteres fuhrt auch zu einem nicht zu 
unterschatzenden Lerneffekt, da durch die wie auch 
immer geartete Funktionseinschrankung der Nutzer ein 
besseres Gefuhl fur gefahrliche Situationen entwickelt 

25 und daher aufgrund des Wissens um die Erfolglosigkeit 
seines Tuns in gefahrlichen Situationen die Bedienung 
des bedienbaren Gerats automatisch unterlasst. 

Kurze Darstellung der Figuren 

30 

[0009] Eszeigen: 

Fig. 1 ein Kraftfahrzeug 
Fig. 2 ein Mobiltelefon 

35 

Beschreibung 

[0010] Die Erfindung soil nun anhand der Figuren 
naher erlautert werden. 

40 [0011] In Fig. 1 ist schematisch ein Kraftfahrzeug 
10 gezeigt. Dieses Kraftfahrzeug ist mit einem Autotele- 
fon 11, einem Autoradio 12 und einem Navigationssy- 
stem 1 3 ausgestattet. Nur der Vollstandigkeit halber sei 
darauf hingewiesen, dass das Autotelefon 1 1 , das Auto- 

45 radio 12 und das Navigationssystem 13 jeweils den 
Begriff eines bedienbaren Gerats ausfullen. Aus Griin- 
den der Ubersichtlichkeit wurde aber nur beim Autora- 
dio 12 das Bedienfeld 14 naher veranschaulicht 
[0012] AuBerdem ist noch eine Entscheidungsan- 

50 ordnung 15 vorhanden. Diese Entscheidungsanord- 
nung 15 ist uber Leitungen 16.1, 16.2 mit Sensoren 
17.1, 17.2 verbunden. Dabei hat der Sensor 17.1 die 
Aufgabe, die Geschwindigkeit des Fahrzeugs 10 zu 
ermittein. Uber den Sensor 17.2 wird die Betatigung der 

55 Fahrzeugbremse (nicht gezeigt) ermittelt. Auch wenn 
sich die Darstellung in Fig. 1 nur auf zwei Sensoren 17 
beschrankt, ist damit keine Reduktion auf diese Senso- 
ren 17 verbunden. Vielmehr konnen in einem anderen - 
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nicht dargestellten - Ausfuhrungsbeispiel auch Senso- 
ren vorhanden sein, welche beispielsweise die Lenkein- 
schlage des Fahrzeugs 10 Oder den Neigungswinkel 
des Fahrzeugs 10 ermitteln. Welche Art von Sensoren 
17 verwendet werden, liegt im Belieben des Fach- 
manns. Auch 1st die Anordnung der Sensoren 1 7.1 , 1 7.2 
- nicht wie in Fig. 1 gezeigt - auf die Rader 1 8 des Fahr- 
zeugs 10 beschrankt. So ist es beispielsweise in einem 
anderen - nicht dargestellten - Ausfuhrungsbeispiel 
denkbar, dass der Sensor 17.1 die Geschwindigkeit des 
Fahrzeugs 10 am Tachometer (nicht gezeigt) ermittelt 
oder dass bei ohnehin schon im Fahrzeug 10 vorliegen- 
den Geschwindigkeitsdaten diese direkt der Entschei- 
dungsanordnung 1 5 zugefuhrt werden. 
[0013] Ferner ist die Entscheidungsanordnung 15 
uber eine Datenleitung 1 9.1 mit dem Autotelefon 1 1 und 
uber eine Datenleitung 19.2 mit dem Autoradio 12 ver- 
bunden. 

[0014] Zum besseren Verstandnis der Erfindung sei 
angenommen, dass das Fahrzeug 10 mit einer 
Geschwindigkeit zwischen 100 und 140 km/h uber eine 
Autobahn bewegt wird. Ferner sei angenommen, dass 
eine Bedienung des Autotelefons 1 1 und/oder des Auto- 
radios 12 oberhalb einer Geschwindigkeit von 130 km/h 
als gefahrlich gilt. 

Beispiel 1: 

[0015] In diesern Beispie! ist nur der Sensor 17.1 
vorhanden und liefert laufend Geschwindigkeitswerte 
an die Entscheidungsanordnung 15. Die Entschei- 
dungsanordnung 15 ist als Schwellwertschalter - nicht 
naher dargestellt - ausgebildet. Werden dem Schwell- 
wertschalter vom Sensor 17.1 Geschwindigkeitswerte 
zur Verfugung gestellt, die oberhalb der als gefahrlich 
angesehenen Geschwindigkeit von 130 km/h liegen, 
wird ein Signal ausgelost und auf die Datenleitungen 
19.1, 19.2 gegeben. Dieses Signal sperrt dann die 
Bedienbarkeit des Bedienfeldes 14 am Autoradio 12 
und verhindert, dass weder Telefongesprache im Fahr- 
zeug 10 angenommen werden noch aus dem Fahrzeug 
10 gefahrt werden konnen. 

[001 6] Nur der Vollstandigkeit halber sei darauf hin- 
gewiesen, dass nicht notwendig fur das Autoradio 12 
und das Autotelefon 11 gleiche die Nutzung einschran- 
kende Geschwindigkeiten gelten mussen. So kann bei- 
spielsweise das Telefonieren schon bei 
Geschwindigkeiten oberhalb von 100 km/h ausgesetzt 
sein, wahrend die Bedienbarkeit des Autoradios 12 erst 
bei Geschwindigkeiten von oberhalb 120 km/h 
beschrankt wird. Auch konnen die verschiedenen 
Betriebszustande des Autotelefons 1 1 von der jeweili- 
gen Geschwindigkeit abhangig sein. So kann beispiels- 
weise ein Rufaufbau aus dem Fahrzeug 10 schon bei 
Geschwindigkeiten oberhalb von 50 km/h ausgeschlos- 
sen sein, wahrend ein Empfangen von Telefongespra- 
chen - insbesondere wenn eine Freisprecheinrichtung 
vorhanden ist - noch bis 1 60 km/h moglich bleibt 



[0017] Wird die Telefonfunktion des Autotelefons 12 
bzw. die Bedienbarkeit des Autoradios 11 wegen der 
gefahrenen Geschwindigkeit ausgesetzt, kann der Fah- 
rer gleichzeitig mit der Signalabgabe auf die Datenlei- 

5 tungen 19.1, 19.2 uber diesen Zustand optisch oder 
akustisch informiert werden. Im Zusammenhang mit 
dem Autotelefon 12 kann vorgesehen sein, dass einge- 
hende Gesprache auch dann dem Fahrer mitgeteilt wer- 
den, selbst wenn die gerade gefahrene 

10 Geschwindigkeit eine Annahme des Gesprachs aus- 
schlieBt. Hierdurch wird dem Fahrer die Moglichkeit 
gegeben, seine Geschwindigkeit zu reduzieren, um 
dann das Gesprach anzunehmen. Auch kann die 
Anordnung so beschaffen sein, dass bei das Telefonie- 

15 ren ausschlieBenden Geschwindigkeiten eingehende 
Anrufe sofort auf ein anderes Telefon umgeleitet wer- 
den. SchlieBlich kann die Anordnung so ausgebildet 
sein, dass bei eingehenden Gesprachen oberhalb von 
Geschwindigkeiten, die das Telefonieren ausschlieBen, 

20 die Nummer des Anrufers gespeichert wird. Sinkt dann 
in der Folgezeit die gefahrene Geschwindigkeit unter 
den kritischen Wert ab, kann die gespeicherte Nummer 
zur automatischen Anwahl des Anrufers genutzt wer- 
den. 

25 [0018] Auch kann die Entscheidungsanordnung 15 
so ausgebildet sein, dass uber einen Zeitraum t die 
Schwankungsbreite einer gefahrenen Geschwindigkeit 
gemessen und zum MaBstab fur die Bedienbarkeit bzw. 
Nutzbarkeit der bedienbaren Gerate gemacht wird. 

30 Wird beispielsweise wahrend des Zeitraums t eine 
Geschwindigkeit von 100 km/h mit einer Schwankungs- 
breite von +■/- 5 km/h festgestellt, so spricht dies im Ver- 
gleich zu einer Schwankungsbreite von +/-30 km/h fur 
eine gering und damit beispielsweise das Telefonieren 

35 erlaubende Beanspruchung des Fahrers. 

[0019] Ist das Fahrzeug 10 mit einem Navigations- 
system 13 ausgestattet, welches dem Fahrer durch ent- 
sprechende Ansagen den Weg zu seinem Zielort 
angibt, kann die Entscheidungsanordnung 15 auch so 

40 modifiziert sein, dass bei Geschwindigkeiten, die ober- 
halb einer kritischen Geschwindigkeit liegen, die ent- 
sprechenden Ansagen mindestens doppelt 
wiedergegeben werden, wahrend bei niedrigeren 
Geschwindigkeiten die Ansage nur einmal ausgegeben 

45 wird. 

[0020] Wenngleich die im Beispiel 1 erorterte 
geschwindigkeitsabhangige Nutzbarkeit der bedienba- 
ren Gerate 11, 12 schon einen unbestrittenen Beitrag 
zur Sicherheit leistet, ist diese Art der Beeinflussung 

so von Betriebszustanden sehr statisch, denn vom Sicher- 
heitsstandpunkt kann bei ruhiger Fahrweise beispiel- 
weise ein Telefonieren auch oberhalb einer 
Geschwindigkeit von 130 km/h unkritisch sein, wahrend 
in einer anderen Situation schon Geschwindigkeiten 

55 oberhalb von 70 km/h ein Sicherheitsrisiko darstellen 
konnen. Deshalb wird im Zusammenhang mit dem Bei- 
spiel 2 eine flexiblere Losung erortert werden. 
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Beispiel 2: 

[0021] Um dies zu realisieren, wird in einer ersten 
Ausfuhrung die jeweils gefahrene Geschwindigkeit nicht 
sofort zur Beeinflussung der Betriebszustande der 
bedienbaren Gerate 11, 12 verwendet, sondern die 
gefahrenen Geschwindigkeiten innerhalb der Entschei- 
dungsanordnung 15 uber einen Zeitraum t gemittelt. 
Erst wenn dieser gemittelte Wert oberhalb der kriti- 
schen Geschwindigkeit liegt, wird sein entsprechendes 
Signal auf die Datenleitung 19.1, 19.2 gegeben. 
[0022] In einer zweiten Ausfuhrung ist nicht nur der 
Sensor 17.1 , sondern auch der Sensor 17.2 aktiv. Wird 
beispielsweise festgestellt, dass die tatsachlich gefah- 
rene Geschwindigkeit oberhalb eines in der Entschei- 
dungsanordnung abgelegten kritischen Wertes liegt, 
aber der Sensor 17.2, welche die Betatigung der Brem- 
sen uberwacht, uber eine Zeitspanne t1 keine Brems- 
mandver an die Entscheidungsanordnung 15 
ubermittelt, kann dies zum Anlass genommen werden, 
dass trotz der tatsachlichen gefahrenen Geschwindig- 
keit die Bedienbarkeit bzw. Nutzbarkeit der bedienbaren 
Gerate 11,12 erhalten bleibt. 

[0023] Neben den fahrzeugspezifischen Gegeben- 
heiten (Geschwindigkeit, Bremsverhalten) konnen auch 
externe Gegebenheiten als EinflussgrdBen berucksich- 
tigt werden. Ist beispielsweise das Fahrzeug mit einer 
Empfangsanordnung 20 versehen, mit welcher bei- 
SDiolsweise Verkehrs- und oder Wetterinformationen 
empfangen werden konnen, konnen diese Information 
dazu genutzt werden, um das Sperren oder Freischal- 
ten der bedienbaren Gerate 11, 12, 13 zu bewirken. 
Dazu ist es notwendig, dass die von der Empfangsan- 
ordnung 20 empfangenen Daten an die Entscheidungs- 
anordnung 15 ubermittelt werden (in Fig. 1 nicht 
gezeigt). Sehr vorteilhaft wirkt sich in diesem Zusam- 
menhang aus, wenn eine Navigationsanordnung 13 
vorhanden ist, da durch die Kenntnis des jeweiligen 
Standorts des Fahrzeugs die entsprechenden Informa- 
tionen auf den momentanen Standort beschrankt wer- 
den konnen. AuBerdem ist das Vorhandensein einer 
Navigationsanordnung 13 auch deshalb von Vorteil, 
weil durch die Kenntnis der gerade benutzten oder der 
noch zu benutzenden Strassen wichtige Erkenntnisse 
fur das Sperren von Bedienzustanden gewonnen wer- 
den konnen. Werden allein die Verkehrsinformationen 
und die Navigationsanordnung 13 eingesetzt, konnen 
objektive Erkenntnisse daruber gewonnen werden, ob 
beispielsweise in nachster Zeit ein Telefonieren moglich 
sein soli oder nicht. 

[0024] Nur der Vollstandigkeit halber sei darauf hin- 
gewiesen, dass die Entscheidungsanordnung 15 auch 
so ausgebildet sein kann, dass samtliche von den Sen- 
soren 1 7 erhaltenen Werte ausgewertet und in ein Fahr- 
profil umgesetzt werden, welches dann nach ein em 
Vergleich mit einem in der Entscheidungsanordnung 
abgelegten Fahrprofil uber die Nutzbarkeit der bedien- 
baren Gerate 11,12 entscheidet. Dabei kann das in der 



Entscheidungsanordnung 15 abgelegte Fahrprofil auch 
lernfahig ausgebildet sein. Dies bedeutet, dass die Ent- 
scheidungsanordnung 15 anhand der von den Senso- 
ren 17 erhaltenen Werte das in ihr abgelegte Fahrprofil 

5 beispielsweise an die Fahigkeiten des jeweiligen Fah- 
rers ah p asst. Hierdurch wird sichergestellt, dass wenn 
die Sensoren 17 Werte ermitteln, die Ruckschiusse auf 
einen reaktionsschnellen Fahrer zulassen, ein solcher 
Fahrer im Vergleich zu einem weniger reaktionsschnel- 

10 len Fahrer auch in etwas kritischeren Situationen noch 
die bedienbaren Gerate 11,12 nutzen kann. 
[0025] Auch wenn entsprechend der Darstellung in 
Fig. 1 das Navigationssystem 1 3 nicht wie das Autotele- 
fon 11 und das Autoradio 12 ein bedienbares Gerat ist, 

15 sondern durch die Pfeilfuhrung wie ein Sensor wirkt, sei 
darauf hingewiesen, dass das Navigationssystem 13 
oder besser dessen Bedienfeld (in Fig. 1 nicht gezeigt) 
in ahnlicher Weise wie das Bedienfeld 14 des Autora- 
dios 12 blockiert wird, wenn anhand der Sensoren 1 7 in 

20 der Entscheidungsanordnung 15 eine die Bedienbarkeit 
oder die'Nutzung des Navigationssystems 13 aus- 
schlieBende Situation festgestellt wird. 
[0026] Wirkt das Navigationssystem 13 entspre- 
chend der Darstellung in Fig. 1 als Sensor, kann bei- 

25 spielsweise, wenn ein Fahrzeug auf Strecken bewegt 
wird, die wie BergstraBen anspruchsvoll sind oder die 
unfalltrachtig sind, ein entsprechendes Signal uber die 
Leitung 16.3 an die Entscheidungsanordnung 15 gege- 
ben und fur eine mogliche Blockierung der bedienbaren 

30 Gerate 11,12 verwendet werden. 

[0027] Hierneben kann das Navigationssystem 13 
auch zur Komfortverbesserung eingesetzt werden. Da 
dem Navigationssystem der Standort des Fahrzeugs 
immer bekannt ist, kann diese Information sehr einfach 

35 zur Herstellung einer Rufumleitung genutzt werden. Ist 
das Fahrzeug beispielsweise vor dem Buro oder dem 
Privathaus abgestellt, werden die jeweiligen Stand ort- 
daten an das Autotelefon 12 ubertragen. Aus dieser 
Information wird die Rufumleitung aktiviert, so dass 

40 dem Benutzer die auf das Autotelefon 12 gegebenen 
Gesprache in Abhangigkeit von dem jeweiligen Stand- 
ort des Fahrzeugs automatisch zu seinem Buro- oder 
Privatanschluss umgeleitet werden. 
[0028] in Fig. 2 ist ein Mobiltelefon 1V gezeigt. Die- 

45 ses Mobiltelefon ist mit einem Display 20, einem Bedi- 
enfeld 14 und einer Antenne 21 versehen. AuBerdem ist 
ein Speicher 22 im Inneren des Mobiltelefons 11' vor- 
handen, in welchem ein Nutzer die Rufhummer, Namen 
und die Art der Nummer ablegen kann. 

50 [0029] Ferner ist im Inneren des Mobiltelefons 1V 
auch eine Entscheidungsanordnung 15 vorgesehen, 
die in der ersten Ausfuhrung mit einer Uhr 26 verbunden 
ist. Wird beispielsweise durch eine generelle Eingabe 
der Entscheidungsanordnung 15 mitgeteilt, dass 

55 geschaftliche Gesprache nur zwischen 8 und 18 Uhr 
zulassig sind, wurde ein Anruf des Teilnehmers Hans 
Schnitt (siehe Displaydarstellung 1) nur zwischen 18 
und 8 Uhr an den Nutzer "durchgestellt", wahrend der 
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Teilnehmer Hubert Mayer (siehe Displaydarstellung II) 
wegen des Zusatzes "geschaftlich" den Nutzer auch 
zwlschen 8 und 18 Uhr erreichen kann. Zusatzlich zur 
Uhr 26 kann die Entscheidungsanordnung 15 auch 
noch mit einem Kalender (nicht gezeigt) in Verbindung 5 
stehen, um geschaftliche Anrufe zum Beispiel am 
Wochenende auszuschlieBen. Selbstverstandlich kann 
das in Fig. 2 gezeigte Mobiltelefon auch so modifiziert 
sein, dass Teilnehmer, deren Daten im Speicher 22 mit 
dem Vermerk "privat" abgespeichert sind, bei Anrufen 10 
wahrend der Sperrzeit (8 bis 18 Uhr) auf den Privatan- 
schluss des Nutzers umgeleitet werden. 
[0030] Mit dem Bezugzeichen 23 ist bei dem Mobil- 
telefon 11' ein Sensor gezeichnet. Dieser Sensor 23 ist 
mit der Entscheidungsanordnung 15 verbunden und hat 15 
die Aufgabe Signale zu empfangen, die von einem vom 
Mobiltelefon 11' abgesetzten Sender 24 ausgestrahlt 
werden. Dieser Sender 24 kann beispielsweise in Flug- 
zeugen, Buros, Krankhausern, Privatwohnungen oder 
in Tankstellenbereichen installiert sein. Wird von dem 20 
Sensor 23 das vom jeweiligen Sender 23 ausgesandte 
Signal empfangen, kann dies beispielsweise dazu fuh- 
ren, dass vom Mobiltelefon 1 V keine Signale mehr uber 
die Antenne 21 abgegeben werden und eingehende 
Gesprache nicht mehr angezeigt werden. Letzteres ist 25 
beispielsweise in Flugzeugen sinnvoll, wo nach Verlaut- 
barungen der Fluggesellschaften betriebsbereite Mobil- 
telefone 11' Probleme verursachen sollen. Wird sein 
solcher Sender 24 in Buros oder Privathausern instal- 
liert, kann sichergestellt werden, dass je nach dem, wo 30 
das Mobiltelefon IV sich gerade befindet, uner- 
wiinschte Anrufe nicht dem Nutzer "durchgestellt" wer- 
den. 

[0031] Naturlich kann das in Fig. 2 gezeigte Mobil- 
telefon 1 V auch mit einem den jeweiligen Nutzungsort 35 
des Mobiltelefons 1V ermittelnden GPS Modul (nicht 
gezeigt) ausgestattet oder verbunden sein. In diesem 
Fall kann das Mobiltelefon 1 V beispielsweise so einge- 
stellt sein, dass bei Ermittlung von Ortsdaten, welche 
auf eine Nutzung des Mobiltelefons 1V im Buro oder 40 
Firma schlieBen, keine Privatgesprache und bei Nut- 
zung im hauslichen Bereich keine geschaftlichen 
Gesprache an den Nutzer ubermittelt werden. Auch 
kann die Kombination von Mobiltelefon 1V und GPS 
Modul so ausgebildet sein, dass beispielsweise bei der 45 
Speicherung einer Rufnummer, welche im Buro vorge- 
nommen wird, diese im Mobiltelefon IV gleich anhand 
der Standortinformation aus dem GPS Modul mit dem 
Vermerk "geschaftlich" versehen wird, so dass spatere 
Anrufe des Teilnehmers, dessen Rufnummer gespei- 50 
chert wurde, nur noch dann an den Nutzer "durchge- 
stellt" werden, wenn das GPS Modul als momentanen 
Standort des Mobiltelefons 1 V das Buro erkennt. 
[0032] Was bisher nur fur das Telefonieren im klas- 
sischen Sinne erortert wurde, gilt naturlich auch fur sol- 55 
che Dienste, die sich allein auf die Datenubertragung 
beschranken. Dies bedeutet, dass ein Nutzer, der bei- 
spielsweise keine oder nur bestimmte Faxe, E-Mails, 



Kurzmitteilungen uber SMS und/oder Informationen aus 
dem Internet via dem Mobil Media Mode (WWW:MMM) 
auBerhalb seiner Burozeiten auf seinem Mobiltelefon 
IV erhalten will, dies wie oben beschrieben durch eine 
Uhrzeit- oder GPS-Steuerung ausschlieBen kann. 
[0033] AbschlieGend sei noch auf folgendes hinge- 
wiesen: Hat der Nutzer beispielsweise die "Obermitt- 
lung" von geschaftlichen Telefongesprachen oder 
Datenubertragungen in seiner Wohnung ausgeschlos- 
sen, so kann dies so realisiert sein, dass die jeweiligen 
Ubermittlungen dem Nutzer nicht angezeigt werden. 
Um jedoch uberflussige und dem Nutzer nicht ange- 
zeigte Ubermittlungen auszuschlieBen, kann zur Netz- 
entlastung auch vorgesehen sein, dass, wenn Zeit- oder 
Orts-Ereignisse eintreten, die nach Nutzervorgaben 
bestimmte Dienste bestimmte Dienste sperren oder 
aktivieren sollen, diese Zeit- oder Orts-Ereignisse auto- 
matisch dem Provider mitgeteilt werden. 

Patentanspruche 

1. Bedienbares Gerat 1 1, 12, 13, 

welches uber ein Bedienfeld 14 verfugt, uber 
welches ein Nutzer vorhandene Betriebszu- 
stande des Gerats 11, 12, 13 herstellen 
und/oder verandern kann, 
dadurch gekennzeichnet, 
dass eine Entscheidungsanordnung 15 vor- 
handen ist, welche anhand von empfangenen 
Daten bestimmte Betriebszustande des 
bedienbaren Gerats 1 1, 12, 13 spent oderfrei- 
schaltet, 

2. Bedienbares Gerat nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dass das bedienbare Gerat 11, 12, 13 zum 
Empfang und/oder zur Ubertragung von Daten 
geeignet ist. 

3. Bedienbares Gerat nach Anspruch 1 oder 
Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass Mittel 17 vorhanden sind, die die 
Umstande und/oder Zustande erfassen, in wel- 
chen bzw. unter welchen das bedienbare Gerat 
11, 12, 13 gerade betrieben wird, und als 
Daten an die Entscheidungsanordnung 15 
ubertragen. 

4. Bedienbares Gerat nach einem der Anspruche 1 
bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass eine Empfangsord- 
nung 20 vorhanden ist, 

dass die Daten , welche von der Empfangsan- 
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ordnung 20 ernpfangen werden, ebenfalls an 
die Entscheidungsanordnung 15 ubertragen 
werden und allein oder zusamrnen mit anderen 
Daten bestimmte Betriebszustande der 
bedlenbaren Gerate 11, 12, 13 sperren oder 5 
freischalten. 
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